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Pan

Slawomir Zawislak

Posel na Sejm Rzeczpospolitej Polskiej
IX Kadencji

W odpowiedzi na pismo BPSZ 0272/19/21 nr 1 dotyczace kwestii zwiazanych
z budowsg drogi S17 oraz organizacja ruchu pojazdéw zmierzajacych do drogowego przejscia
granicznego w Hrebennem oraz oczekujacych na przekroczenie granicy w tym przejsciu
informujg, ze zgodnie z Ustawg z dnia 12.10.1990 r. o ochronie granicy panstwowej
i Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 13.12.2005 r. w sprawie obowigzkéw wojewody
w zakresie finansowania i utrzymania przej$¢ granicznych (...) Lubelski Zarzad Obshigi Przejsé
Granicznych moze realizowaé¢ swoje dziatania jedynie w obszarze zasiegu terytorialnego przejscia
granicznego.

Niemniej uczestniczagc w spotkaniach dotyczacych budowy drogi ekspresowej
S17 w bezposredniej bliskosci drogowego przejscia granicznego w Hrebennem przedstawiciele
LZOPG zwracali uwage, ze zasadnym jest budowa parkingu buforowego zlokalizowanego
po ostatnim wezle drogowym/skrzyzowaniu i posiadajgcego minimum 200 miejsc postojowych
oraz infrastrukture umozliwiajacg kolejkowanie pojazdéw. Budowa parkingu miataby wplyw
na poprawg ptynnosci ruchu pojazdéw w kierunku przejscia oraz zachowanie bezpieczefistwa
podréznych w ruchu drogowym. Stanowisko to, bylo przedstawione migdzy innymi podczas
wideokonferencji zorganizowanej w dniu 11.02.2021 r. przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie dotyczacej budowy drogi ekspresowej
S17, jak réwniez w piSmie z dnia 07.09.2020 r. adresowanym do GDDKiA O/Lublin (pismo
w zalgczeniu). Nalezy tez zauwazy€, ze stuzby graniczne postulowaly réwniez o ewentualne
zwigkszenie liczby paséw ruchu bezposrednio przed przejsciem granicznym.

W zakresie infrastruktury drogowego przejscia granicznego w Hrebennem na chwile
obecng stuzby graniczne nie zglaszaja potrzeb w zakresie jej rozbudowy. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze ewentualna rozbudowa przejécia granicznego jest praktycznie niemozliwa
z uwagi na uwarunkowania terenowe - z jednej strony znaczne wzniesienie terenu, z drugiej strony
zbiornik wodny.

W odniesieniu do budowy drogi ekspresowej S12 nalezy zauwazyé, ze planowana przez
GDDKiA budowa parkingu buforowego w miejscowosci Okopy jest scidle powigzana
z planowang budowg Terminala Samochodowego w Okopach, ktéry z terenem przejscia
granicznego w Dorohusku bedzie polaczony dwiema wydzielonymi drogami celnymi. Terminal
ma za zadanie przejgcie obstugi ruchu towarowego, tj. jego ,wyprowadzenie”
z terenu przejseia granicznego. Budowa terminala realizowana jest na wniosek stuzb granicznych.

Drvrek

uan Wierak

Zalacznik:
Pismo z dnia 07.09.2020 r. — 7 stron.

Do wiadomosci:
Pani Aneta Ciesielczuk, Dyrektor Wydziatu Infrastruktury, Lubelski Urzad Wojewddzki
w Lublinie.
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Pan

Tomasz Zuchowski

p-o. Generalny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad
w Warszawie

Nawigzujac do prowadzonych przez Pafistwa prac planistycznych dotyczacych budowy
drogi S17 Piaski-Hrebenne, zwracam si¢ z prosbg o uwzglednienie w ramach realizowanego
zadania wykonania parkingu buforowego dla samochodéw cigzarowych na kierunku
prowadzacym do drogowego przejscia granicznego w Hrebennem.

Zasadnym jest, aby parking zlokalizowany zostat po ostatnim wezle
drogowym/skrzyzowaniu i posiadat minimum 200 miejsc postojowych oraz infrastrukture
umozliwiajgca kolejkowanie pojazdow.

Temat budowy przedmiotowego parkingu byt niejednokrotnie podnoszony przezstuzby
graniczne w trakcie r6znego rodzaju spotkar roboczych dotyczacych rozwoju infrasruktury
przejs$é granicznych oraz drogowej prowadzacej do punktéw przekraczania granicy.

W naszej ocenie budowa parkingu jest celowg inwestycja majaca wplyw na poprawe
plynnosci ruchu pojazdéw w kierunku przejscia oraz zachowanie bezpieczefistwa podiéznych
w ruchu drogowym. Istotny jest tu fakt, ze kolejka pojazdow cigzarowych oczekijacych
na przekroczenie granicy nie bedzie tworzyla sie bezposrednio na drodze dojazdowej
do przejscia. Aktualnie taki stan rzeczy utrudnia dojazd stuzb ratowniczych oraz zwigksza
ryzyko wypadkéw.

W zalgczeniu do niniejszego pisma przekazuje korespondencje Strazy Granicznej
dotyczaca ww. zagadnienia, ktéra jest zgodna ze stanowiskiem Krajowej Administracji
Skarbowe;.
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Zalacznik:
Plik — 6 stron.

Do wiadomosci:
1. Nadbuzaniski Oddzial Strazy Granicznej w Chelmie.
2. Krajowa Administracja Skarbowa, Izba Administracji Skarbowej w Lublinie.
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KKOMENDA GLOWNA Warszawa, dnia 14 maja2020 r.
STRAZY GRANICZNEJ
Zarzad Graniczny

KG-ZG-WSG.071.17.2020

Pan Eugeniusz SCIBEK

ZASTEPCA DYREKTCRA
Departamentu Analiz

1 Polityki Migracyjnej
MSWiA

Szanowny Panie D yrekiorze,

W odniesieniu do przestanej pocztg elektroniczng w dniu 12 maja 2020 r. korespondencji
W sprawie budowy drég dojazdowych do przejéé granicznych oraz parkingéw buforowych
z systemem kolejkowania przed przejsciami granicznyimi, ponizej przedstawiam informacje
Zarzadu Granicznego KGSG w przedmiotowej sprawie.

1. Budowa drogi ekspresowej S19 do przejécia granicziego Kuinica Bialostocka —Brizgi:

W trakcie dotychczasowych spotkad i uzgodnien Straz Graniczna podkreslata
konieczno$é utworzenia parkingu buforowego na drodze S19 przed przejsciem granicznym
KuZnica Bialostocka — Bruzgi oraz zapewnienia odpowiedniej liczby paséw dojazdowych
do przejécia granicznego. W ocenie Strazy Granicznej powyzsze rozwigzanie jest niezbedne
dla dalszego funkcjonowania przejscia oraz nie dopuszczenia do tworzenia si¢ na drodze S19,
pomiedzy weziem ,Kuznica” a przejSciem granicznym, kolejki pojazdéw ciezarowych
oczekujgeych na odprawe. Zaproponowane rozwiazania moglyby przyczynié¢ si¢ zréwno
do podniesienia poziomu bezpieczenistwa, jak i usprawnienia ruchu drogowego.

W dniu 04.11.2019 r. do POSG i 08.11.2019 1. do PUW, firma AECOM Polska
Sp. z 0.0. z siedziba w Poznaniu, przestala do skonsultowania Studium Techniczng —
Ekonomiczne  dotyczace przyjetych rozwigzan skomunikowania dpg w Kuznicy
z projektowang infrastruktura drogowa. Po konsultacji z POSG | IAS w Bialymstoku.
odpowiedZ sporzadzona w niniejszej sprawie przez PUW zostala w dniu 09.122019 r.
skierowana do firmy AECOM i przekazana do wiadomosci GDDKiA Oddziat w Biatymstoku.
Przedmiotowa opinia zawierala szereg uwag do przyjetych rozwiazaf, ktére calkowicie
nie uwzgledniaty zgtaszanych postulatow.

Obecnie, na dzien 14.05.2020 . planowane jest posiedzenie zdalne, w kiérym
uczestniczy¢ bedg m.in. przedstawiciele GDDKiA, POSG, PUW oraz IAS w Biatymstoku.
W trakcie jego trwania omawiana ma by¢ udostepniona przez GDDKIiA dokumentacja
projektowa drogi S19 na odcinku Kuznica-Sokélka. W zwiazku z tym, ze nie uwzglednia ona



zglaszanych przez stuzby graniczne oraz PUW postulatow, zaproponowane rozwiazania

nie moga by¢ zaakceptowane przez SG.
2. Budowa autostrady A2 Warszawa-Kuluryki:

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ powigzania istniejacej
infrastruktury drogowego przejscia granicznego Terespol-Brzes¢ z przyszla autostradg A2 oraz
drogami dojazdowymi i zjazdowymi, zapewniajacymi plynno$¢ i bezkolizyjno§é ruchu
dla osdb j srodkéw transportu przekraczajacych granice pafistwowa w tym przejéciu. Ponadto,
budowe wjazdu i zjazdu z autostrady na terminal samochodowy w Koroszczynie nalezy
zaprojektowaé w ten sposob, aby nie zmienia¢ dotychczasowej funkcjonalno$ci drogowego

przejscia granicznego Kukuryki-Kozlowicze.

W odniesieniu do wprowadzenia ruchu osobowego w tym przejsciu granicznym nalezy
wskazaé, ze pobliskie przejécie graniczne w Terespolu nie tylko w pelni zabezpiecza obshuge
ruchu osobowego na tym odcinku granicy panstwowej, ale takze posiada odpowiednie rezerwy
przepustowosci. Ponadto, wprowadzenie ruchu osobowego W przejéciu graniczaym
w Kukurykach mogloby spowodowaé marginalizacje przejécia w Terespolu, ktérego
rozbudowa zostata zakoriczona w 2010 . 1 pochlonela znaczne $rodki finansowe. Istotuym jest
fakt, ze réwniez strona bialoruska potwierdzila, ze nie przewiduje ruchu osobowego w dpg

Kukuryki-Kozlowicze.

Jednoczesnie, odnoszac si¢ do parkingu buforowego przy TS w Koroszczynie proponuje
sie uwzgledni¢ kwesti¢ lokalizacji obiektn bezpo$rednio przed terminalem (jedynie dla
kierunku wyjazdowego z RP) oraz zapewnié odpowiednie skomunikowanie parkingu
 terminalem oraz drogg krajowa nr 68 (czgsc samochodoéw cigzarowych begdzie rowniez
poruszala sig po tej drodze).

Ponadto, infrastruktura powinna byé analogiczna do tej, ki6ra jest przewidywana
na MOP, a projektowane rozwigzania komunikacyjne powinny uwzgledniaé ruch pojazdow
nienormatywirych, zarowno na kierunku wjazdowym, jak i wyjazdowym z RP.

3. Budowa drogi ckspresowej $-12 od Piask do Dovrohuska:

Budowa drogi ekspresowej jest powigzana funkcjonalnie z budowg parkingu
buforowego w Okopach przy drogowym przejéciu granicznym w Dorohusku (ktéry
w przyszioéci bedzie stanowil terminal samochodowy).

W ramach uzgodnien dokumentacji projektowej, Straz Graniczna przedstawila inwestorowi
nastepujace uwagi do dokumentacji:

- ogrodzone drogi celne, po polnocnej i poludniowej stronie powinny {aczy¢ sig
bezpoérednio z zasiggiem terylorialnym drogowego przejscia granicznego w Dorohusku,
przed przejSciem  graniczaym nalezy zaprojektowad rozwiazania komunikacyjne,
zapewniajace wyjazd z RP z wykorzystaniem trzech paséw ruchu (poza droga celng),
a wjazd do RP z wykorzystaniem dwdch pasow ruchu (poza droga celng) na odcinku
ok. 300 m i drogi serwisowej,



- elementy projektowanego Terminala Samochodowego w Okopach (ruch tovarowy)
powinny byé zlokalizowane symetrycznie po obu stronach S12 (plyta wjazdowa + ptyta
wyjazdowa, z mozliwoscia zaprojektowania infrastruktury towarzyszacej).

4. Rozbudowa drogi krajowef nr 74 na odcinkn Hrubieszév — Zosin:

W odniesieniu do projektu rozbudowy drogi krajowej nr 74 na odeinku Hiubieszow-
Zosin proponuje sig uwzglednienie, na zasadzie priorytetu, budowe dodatkowych dwéh pasdw
ruchu (postojowych), na dtugosei ok. 1,5 km, tj. od stupka drogowego nr 341/3, do skrajnych
rogatek przejscia granicznego. Dodatkowo proponuje si¢ rozwazenic moiliwosci
zaprojektowania na wskazanym odcinku drogi (w poblizu przejécia granicznego) parkingu
buforowego. Realizacja wskazanego rozwiazania wplynie pozytywnie na bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu drogowego, a takze zminimalizuje utrudnienia dla mieszkancow
gospodarstw, kidre s3 polozone przy drodze krajowej nr 74 z powodu powstajgcych kolejek
przed ww. przejsciem.

5. Budowa drogi ekspresowej §17 na odcinku Tomaszéw Lubelski — Hrebenne:

W ramach ww. inwestycji proponuje sie uwzglednienie takich rozwigzan technicznych,
ktére pozwola na roztadowanie kumulacji pojazdéw oczekujacych na przekroczenie granicy
paistwowej. Powyzsze mozna osiagna¢ poprzez mu.in. zaplanowanie dodatkowych paséw
ruchu przed drogowym przejSciem granicznym w Hrebennem lub budowg parkingu
buforowego.

Z przeprowadzonych ustalen wynika, ze GDDKIA nie zaplanowata #dnego
rozwigzania umozliwiajacego rozladowanie ewentualnych kolejek pojazdéow oczekujgcych
na przekroczenie granicy, nie wystepowata réwniez o opinie do Strazy Granicznej w tym
zakresie.

Ponadto, droga ekspresowa S-17 zaplanowana jest do pierwszego wiaduktu
umiejscowionego przed przejSciem granicznym, a nie do samej glowicy przejécia. Takie
rozwigzanie moze spowodowaé powstanie tzw. waskiego »gardta” - dojazdu do rogatek
przejscia granicznego, co w przysziosci moze powodowaé powstawanie we wskazanym
miejscu kolejek pojazdéw oczekujacych na przekroczenie granicy panstwowej , a tym samym
utrudniaé zapewnienie tadu i perzgdku publicznego oraz skutkowaé negatywnym odbiorem
przez podréznych stuzb i organéw odpowicdzialnych za powstalg sytuacje.

Z powaianiem
Dyrektor

Zarzadu Granicznego KGSG

pik SG Andrzej Popko



Chelm. dnia 13 maja 2020 r.

KOMENDANT
NADBUZANSKIEGO ODDZIALU
STRAZY GRANICZNET
im. 27 Wolyiiskiej Dywizji AK

NA -WG-58G-4201.10.2020
Egz. pojedynczy

Pan plk SG Andrzej FIJALKOWSKI

ZASTEPCA DYREKTORA
Zarzadu Granicznego
Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej

Szanowny Panie Dyrektorze,

w odpowiedzi na pismo nr KG-ZG-WSG.071.17.2020 z dnia 12 maja br. przedstawiam
ponizej stanowisko Nadbuzariskiego Oddziatu SG, w sprawie budowy drog dojazdowych do
przejs¢ granicznych oraz parkingéw buforowych przed przejsciami granicznymi:

1. Budowa autostrady A2 Warszawa-Kukuryki.

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzglednié mozliwosé powigzania istniejacej
infrastruktury dpg Terespol-Brzesé z przyszia autostradg A2 oraz drogami dojazdowymi
i zjazdowymi, zapewniajacymi plynnos¢ i bezkolizyjnosé ruchu dla 0séb i $rodkéw transportu
przekraczajgcych granice panstwowa w tym przejéciu. Ponadto nalezy zaprojektowaé
zbudowanie funkcjonalnego wijazdu i zjazdu z autostrady na terminal samochodowy
w Koroszczynie w ten sposéb, aby nie zmieniaé dotychczasowej funkcjonalnogci dpg
Kukuryki-Kozlowicze.

W odniesieniu do wprowadzenia ruchu osobowego w dpg w Kukurykach nalezy
wskazac, ze pobliskie dpg w Terespolu w pelni zabezpiecza obsluge ruchu osobowego na tym
odcinku granicy pafistwowej, oraz posiada odpowiednic rezerwy przepustowosci,
a wprowadzenie ruchu osobowego w dpg w Kukurykach mogloby spowodowaé marginalizacje
dpg w Terespolu, ktérego rozbudowa zostala zakoticzona w 2010 . i pochloneta znaczne frodki
finansowe. Dalsze uzgodnienia dot. projektowania infrastruktury dla rachu osobowego w dpg
Kukuryki-Kozlowiczy, oraz wskazywanie potrzeb w tym zakresie uzaleznione bedzie od
decyzji na szczeblu ministerialnym. W odniesieniu do sytuacji, gdy zapadna wiazace decyzje
dot. uruchomienia odprawy ruchu osobowego w dpg Kukuryki-Kozlowiczy, NOSG
rekomenduje catkowite rozdzielenie infrastruktury dedykowanej dla odprawy mchu
towarowego 1 osobowegao.



Przy projektowaniu parkingu buforowego przy TS w Koroszezynie nalezy uwzglednié

nastepujace kwestie:

obiekt zlokalizowa¢ bezposrednio przed terminalem, jedynie dla kierunku wyjazdowym
zRP;

parking odpowiednio skomunikowa¢ z terminalem, oraz droga krajows nr 68
uwzgledniajac, ze czg$¢ samochodéw ciezarowych bedzie réwniez sie poruszata po tej
drodze;

infrastruktura powinna by¢ analogiczna do tej, ktdra jest przewidywana na MOP;
projektowane rozwigzania komunikacyjne powinny uwzgledniaé ruch pojazdéw
nienormatywnych, zar6wno na kierunku wjazdowym, jak i wyjazdowym z RP.

Budowa drogi ekspresowej S-12 od Piask do Dorohuska, z wylgczeniem
obwodnicy Chelma.

Budowa drogi ekspresowej jest powigzana funkcjonalnie z budows parkingu

buforowego w Okopach przy dpg w Dorohusku (kidry w przysziosci bedzie stanowit terminal
samochodowy). NOSG prowadzi na biezaco uzgodnienia z wykonawcg dokumentacji
projektowej. W chwili obecnej na etapie uzgodnienn dokurmentacji projektowej, NOSG
przedstawil inwestorowi nastepujace uwagi do dokumentacji:

x

ogrodzone drogi celne, po pdinocnej i potudniowej stronie powinny liczyé sie
bezposrednio z zasiggiem terytorialnym drogowego przejécia granicznego Dorohusk-
Jagodazin,

przed przejsciem granicznym nalezy zaprojektowaé takie rozwigzania komunikacyjne,
aby zapewniony byl wyjazd z RP, z wykorzystaniem trzech paséw ruchu (poza droga
celng), a wjazd do RP z wykorzystaniem dwoch paséw ruchu (poza droga celnz) na
odcinku ok. 300 m i drogi serwisowej, ktora powstalaby w wyniku polaczenia drogi
lokalnej (w Koncepcji zakoficzona przed przejSciem granicznym) z planows drogg
dojazdowa do przewidzianego parkingu stuzbowego na terenie dpg. W celu realizacji
tego zadania, proponuje si¢ poszerzenie glowicy przejScia granicznego w kiennku
péinocnym, wigcznie ze zmiang usytunowania istniejgcej w tym rejonie infrastruktury
i wyeliminowaniem z projektowania powierzchni wylgczonych z ruchu,,

elementy projektowanego Terminala Samochodowego w Okopach (ruch towarowy)
powinny by¢ zlokalizowane symetrycznie po obu stronach S12 (plyta wjazdowa +phyta
wyjazdowa, z mozliwoscig zaprojektowania infrastruktury towarzyszace;j),

Rozbudowa drogi krajowej nr 74 na odcinliu Hrubieszéw — Zosin.

NOSG prezentuje stanowisko, aby w projekcic pn. Rozbudowa drogi krajowej nrr 74 na

odcinky Hrubieszéw-Zosin uwzglednié na zasadzie priorytetu, budowe dodatkowych dwdch
paséw rachu (postojowych), na dlugoéci ok. 1,5 km, tj. od shupka drogowego nr 341/3, do
skrajnych rogatek przejsScia granicznege. Dodatkowo proponuje sie rozwazenie mozliwosci
zaprojektowania na wskazanym odcinku drogi (w bliskim sasiedztwie pg) parkingu

buforowego.



Realizacja wskazanego rozwigzania pozwoli na zwigkszenie poziomu utizymania
porzadku publicznego przed przejsciem granicznym, wplynie pozytywnie na bezpieczenistwo
uczestnikéw ruchu drogowego, a takze zminimalizuje utrudnienia dla miestkaficdw
gospodarstw, ktére sa polozone przy drodze krajowej nr 74 z powodu powstajacych kolejek
przed ww. przejsciem.

4. Budowa drogi ekspresowej S17 na odeinku Tomaszéw Mazowiecki - Hreberwne.

_ W opinii NOSG, w ramach prowadzonej inwestycji zasadnym jest uwzglednienie,
takich rozwigzan technicznych, kiére pozwola na roztadowanie kumulacji oczekujacych na
przekroczenie granicy panistwowej pojazdow, poprzez m.in. doplanowanie dodatkowych pasow
ruchu przed dpg w Hrebennem, jak rdwniez budowy parkingu buforowego w bliskim
sgsiedziwie tego przejscia granicznego.

Z ustalen przeprowadzonych z inicjatywy NOSG wynika, ze GDDKIA nie zaplmowata
zadnego rozwigzania umozliwiajgcego rozladowanie kolejek oczekujacych pojazdiw, nie
wystepowala réwniez o opini¢ do Strazy Granicznej w tym zakresie.

Ponadto droga ekspresowa S-17 zaplanowania jest do pierwszego wiaduktu
umiejscowionego przed przejsciem granicznym, a nie do samej glowicy przejécia. Takie
rozwigzanie wplynie na powstanie wjaskiego ~gardia”/dojazdu do samego prejscia
granicznego, co w przyszto$ci moze powodowaé powstawanie w tym miejscu kolejek, a tym
samym utrudnia¢ zapewnienie porzadku publicznego oraz skutkowaé negatywnym
wizerunkiem shuizb i organéw odpowiedzialnych za powstala sytuacje.

Z powazaniem

gen. bryg. SG Jacelk SZCZACHOR

/podpisano clekironicznie certyfikatem PKI $G/

Wyk. w | cez.
Wyk. Zespdl 6653025,6655258

Dnia, 13.05.2020 r.



